Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich i1 Komunikacji Publiczne]

w Bydgoszczy, reprezentujacego MIASTO BYDGOSZCZ, w oparciu o nast¢pujace materiaty
wyjsciowe:

e umowa nr 10/IP/2020 z dnia 07-01-2020.,

e aktualny plan sytuacyjno - wysokosciowy, opracowany przez firm¢ USLUGI W BUDOW-
NICTWIE Andrzej Izbaner,

® naniesienia Miejskiej Pracowni Geodezyjnej projektéw uzgodnionych przez Zespét Uzgad-
niania Dokumentacji na obszarze obj¢tym niniejszym opracowaniem,

® naniesienia Miejskiej Pracowni Geodezyjnej projektow uzgodnionych przez Zespot Uzgad-
niania Dokumentacji na obszarze objetym niniejszym opracowaniem,

e Uchwata Nr X1/343/99 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 czerwca 1999 r. w sprawie miej-
scowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Glinki "A" w Bydgoszczy

e Uchwata Nr XX1/618/2000 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 lutego 2000 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Glinki ,,C" w Bydgoszczy,

e  Wstepne ustalenia dokonane z ZDMiKP w Bydgoszczy, dotyczace: zajgtosci terenu, geome-
trii ulicy, ksztattu i lokalizacji miejsc postojowych,
¢ Naniesienia oraz warunki wydane przez:
— gestoréw uzbrojenia podziemnego,
— Miejska Pracowni¢ Urbanistyczna,
— Wydziat Gospodarki Komunalnej UM,
—  Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw,

e Uzupelniajace pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie przez zespot pro-
jektowy wraz z inwentaryzacja nawierzchni, urzgdzen i zieleni,

¢ Badania geotechniczne wykonane przez firm¢ BAGEO — Tomasz Rominski,

® Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tekst jednolity Dz. U. 2016.124 z dnia 2016.01.29 ze zmianami wprowadzonymi w Dz. U.
2019.164381 od 13 wrzesnia 2019 r. i 30 sierpnia 2020r.),

Akt obowiqzujqcy podczas rozpoczecia kontraktu — w oparciu o jego ustalenia dokonano
uzgodnien geometrii drogi.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow tech-
niczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022.1518)

Akt wszedt w Zycie 21 wrzesnia 2022r.

Zgodnie 7 §115 dla projektu, ktorego opracowanie zlecono przed tym dniem, stosuje si¢
przepisy techniczno-budowlane obowigzujgce przed dniem wejscia w Zycie niniejszego roz-
porzgdzenia.
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e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwe-
stycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2023.162 z dnia 20 stycznia
2023 1.)

¢ Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz. U. 2023.682 z dnia 12
kwietnia 2023 r. z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwiet-
nia 2012 r. (Dz.U.2012.463) w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych,

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ moga-
cych znaczaco oddziatywac na srodowisko” (Dz.U.2019.1839 z dnia 26.09.2019r.)

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (tekst jedn. - Dz.U.2023.645 z dnia
05 kwietnia 2023r. z pdzniejszg zmiang),

® Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. (tekst jedn. - Dz.U.2022.1679
z dnia 10 sierpnia 2022r. z) w sprawie szczegétowego zakresu 1 formy projektu budowlane-

£0,
® (Obowigzujace przepisy techniczno-budowlane, katalogi, i normy.

II. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Planowane przedsiewzigcie ma polega¢ na rozbudowie ul. Podlesnej w Bydgoszczy wraz z od-
cinkami ul. Luckiej na dojazdach do skrzyzowania z ul. Podlesna.

Dtugos¢ ul. Podlesnej wynosi ok. 765 m, a tacznie z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej jest to
ok. 818 m. Wschodni odcinek ul. Luckiej zostat przesuniety 1 wpisany w korytarz zarezerwowa-
ny w mpzp ,,Glinki A” dla przysziej ulicy ,,Nowotuckiej’(A33-KZ). Dtugos¢ tego odcinka wy-
nosi ok. 94 m.

Roboty drogowe beda polegaty na:

= wybudowaniu jezdni ul. Podle$nej wraz z progami zwalniajacymi, chodnikami, zatokami
postojowymi i zjazdami,

= wybudowaniu fragmentéw ul. Luckiej na dojezdzie do skrzyzowania z ul. Podle$ng

=> obnizeniu kraweznika na przejsciach dla pieszych przez ul. Wabrzeska na skrzyzowaniu
z ul Podlesna wraz z likwidacja krétkich odcinkéw scieku obnizonego 1 wymiang war-
stwy $cieralnej i chodnikéw w obrebie skrzyzowania.

Robotom nawierzchniowym towarzyszy¢ bedzie:

= rozbudowa kanalizacji deszczowej, obejmujaca réwniez odcinek ulicy Brzeskiej od
ul. Podlesnej do skrzyzowania z ul. Dobrzynska

= przebudowa os$wietlenia ulicznego,
= budowa kanatu technologicznego,

= przebudowa i zabezpieczenie kolidujgcego uzbrojenia :

kanalizacji sanitarnej,
— armatury wodociggowej,

kanalizacji teletechniczne;j,

linii elektroenergetycznych kablowych niskiego i $§redniego napiecia,
= wycinka kolidujacych drzew i krzewOw oraz nowe nasadzenia kompensacyjne,
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Wszystkie planowane roboty maja na celu kompleksowe uporzadkowanie pasa ulicznego oraz
poprawe parametrow uzytkowych i waloréw estetycznych poszczegdlnych elementéw jego za-

gospodarowania.

Dokumentacja nie zaktada zmiany przebiegu drogi na przedmiotowym odcinku, wobec czego
zasadnicza czg$¢ terenu , znajdujaca si¢ obecnie w pasie ulicy Podle$nej, zachowa swoje dotych-
czasowe przeznaczenie. Planowane roboty wymagaja jednak poszerzenia pasa drogowego i wy-
znaczenia nowych linii granicznych. Wschodni odcinek ul. Luckiej zostanie poprowadzony w
korytarzu przeznaczonym w mpzp ,,Glinki A” dla ulicy "Nowotuckiej" i bedzie przebiegat przez
tereny dzialek o funkcji mieszkaniowo-ustugowej. W ramach inwestycji konieczne jest wigc po-

dzielenie obcych dziatek i przejecie ich czgsci.

III. FORMALNE PODSTAWY INWESTYCJI.

Na obszarze objetym inwestycja obowiazuja 2 plany zagospodarowania przestrzennego:

e Uchwata Nr X1/343/99 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 30 czerwca 1999 r. w sprawie miej-
scowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Glinki "A" w Bydgoszczy.

e Uchwata Nr XX1I/618/2000 Rady Miasta Bydgoszczy z dnia 23 lutego 2000 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Glinki ,,C" w Bydgoszczy.

Ponadto w dniu 29 stycznia 2020 r. Rada Miasta podjeta uchwate NR XX/500/20 o przy-
stgpieniu do sporzqdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego "Glin-
ki-Podlesna". Projekt tego planu zostat wytoZony do publicznego wglgdu w dniach
8.02.2023 do 14.03.2023 r.

W przewazajacej czgsci projektowana geometria ulicy jest zgodna z ustaleniami przywotanych
powyzej uchwat (obowigzujacych planéw). Jednak miejscami zasadnicze roboty wykraczaja
nieznacznie poza istniejacy pas drogowy jak i poza granice wyznaczone dla ciggéw komunika-
cyjnych w obu miejscowych planach. Ulica Podlesna w przewazajacej czg¢sci znajduje si¢ na
gruntach miasta Bydgoszczy, ale przewiduje si¢ objecie pasem drogowym czg¢sci dziatek naleza-
cych do 0s6b fizycznych, spétek handlowych oraz Skarbu Panstwa. Dotyczy to rowniez
wschodniego odcinka ul. "Nowotuckiej". Konieczne bedzie wigc dokonanie:

— nowych podziatéw i przejecia czesci dziatek,

— przejecia dziatek w catosci,

— przekwalifikowania na potrzeby inwestycji drogowej przylegtych gruntéw o innym do-

tychczasowym przeznaczeniu.

Nowe linie rozgraniczenia beda jednoznacznie wyznaczaty granice pasa drogowego ulicy obje-
tej opracowaniem.
Ze wzgledu na koniecznos¢ pozyskania gruntow prywatnych Inwestor planuje, i7 cate zadanie
bedzie realizowane na mocy ,,Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przy-
gotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych” (tekst jednolity Dz. U. 2023.162

Z dnia 20 stycznia 2023 r.).
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IV. STAN ISTNIEJACY.

IV.1. Lokalizacja i charakterystyka obszaru objetego projektem.

Obszar planowanej inwestycji znajduje si¢ w potudniowej czesci Bydgoszczy, na terenie osiedla
Glinki.

Wzdtuz ulicy przewaza zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Znajdujg si¢ tu rowniez siedzi-
by kilku firm handlowych i ustugowo-handlowych. Najwieksza z nich to przedsigbiorstwo han-
dlowe Oponeo.pl S.A. o istotnym znaczeniu ruchowym. Lokalnie do pasa ulicznego przylegaja

niezagospodarowane place.

I1V.2. Istniejacy uklad komunikacyjny.

Ulica Podle$na jest na catej dtugosci drogg nieutwardzong. Istniejgca szerokos¢ jest zmienna

w granicach od 5 do 10 m.

Po stronie potudniowej ul. Podles$na taczy si¢ z ul. Wabrzeska skrzyzowaniem teowym. Ulica
Wabrzeska to droga dwukierunkowa z jezdnig bitumiczng o szerokosci 7,0 m i obustronnymi
chodnikami o nawierzchni z kostki betonowej. Wzdtuz krawedzi jezdni zlokalizowany jest obni-
zony Sciek przykraweznikowy.

Na pétnocnym koncu ul. Podlesna taczy si¢ z ul. Lucka.

UL Lucka w obszarze inwestycji jest utwardzona ptytami azurowymi na zachodnim wlocie
skrzyzowania z ul. Podlesng. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,6 m.

Wschodni fragment ul. Luckiej jest nieutwardzony. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi tam 6 m.
Ulica Podle$na krzyzuje si¢ réwniez z ulicami: Brzeska, Lidzbarskg (bez dostepu), Golubska
(cigg pieszy gruntowy) oraz Zurominska (droga gruntowa).

Na ul. Podles$nej oraz Luckiej zlokalizowane sg liczne zjazdy indywidualne i kilka publicznych.

IV.3. Istniejacy system organizaciji ruchu.

Caly obszar inwestycji znajduje si¢ w ,,strefie 30”. Granica strefy jest na skrzyzowaniu ul. Pod-

lesnej i ul. Wabrzeskiej oraz Luckiej i Cmentarne;.

IV.4. Uksztatltowanie terenu.

Powierzchnia terenu objetego projektem jest relatywnie ptaska i nieznacznie opada od ulicy
Luckiej w kierunku potudniowym. Rzgdne wahajg si¢ w granicach 69.80 — 70.70 m n.p.m.

Obecna nawierzchnia gruntowa ulicy jest wpisana w otaczajacy teren.

IV.5. Istniejace uzbrojenie.

Przebiegi istniejgcego uzbrojenia ustalono w oparciu o inwentaryzacj¢ geodezyjng oraz nanie-

sienia poszczegdlnych gestoréw.
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W pasie ulicy Podlesnej oraz ulicy Luckiej i Brzeskiej wystepuje liczne uzbrojenie:

=

kanalizacja deszczowa:

— kd400 przy ul. Wabrzeskiej oraz krétki, poprzeczny odcinek kd200
kanalizacja sanitarna:

— ks200 i poprzecznie ks160 w ul. Podlesnej

— ks200, KS160, ks200 w ul. Luckiej

sie¢ telekomunikacyjna Orange Polska S.A.

— stupy telefoniczne z kablami podwieszanymi

kanalizacja kablowa pierwotna z kablami kanalowymi miedzianymi i

— $wiattowodowymi

kanalizacja wtérna z mikrorurkami i kablami Swiattowodowymi

kable ziemne
sie¢ telekomunikacyjna Netia S.A.

— Rurociag kablowy HDPE 40/3,7 z kablem optotelekomunikacyjnym Z-XOTKtsd12J
-BYDGB229K-01

oswietlenie uliczne ZDMiKP:

— naul. Podlesnej i Wabrzeskiej zasilane z szafy ,,Podle§na — Lidzbarska” nr 186
oswietlenie uliczne wi. Enea Oswietlenie

— na ul. Luckiej zasilane z szafynr 2-1-0461011-196

oswietlenie uliczne wi. prywatna

— naul. Podlesnej na stupach ZN linii napowietrznej zamontowane sa wysiegniki jedno-
ramienne z oprawami sodowymi.

linie kablowe SN 15 kV relacji:

ST Podlesna nr 10085 - ST Brzeska 9 nr 11165
ST Macro Cash nr 98470 - ST Lucka nr 10114
ST Macro Cash nr 98471 - ST Roztogi nr 10122
ST Lucka 10114 - ST Oponeo 91021

linie kablowe nn relacji:

— istn. ZK3a+2TL (Lucka 17a) - istn. ZK4+TL+PP (dz.nr 23/2) - obwdd 1000 - ST Luc-
kanr 10114

— istn. stup Nb-12/ZN nr 5 —istn. ZK3 , obwdd 200 - ST Lucka nr 10114
— ST Brzeska 9 nr 11165 - proj. SK4 (ul. Podlesna 10) , PODZIAL SIECI - obwéd 300

— istn. stup Pb-9/ZN nr 22 — istn. ZK1x-1P nr 0108930 — ST "Brzeska 9" nr 11165 ob-
wod 300

— istn. stup Pb-9/ZN nr 15 — istn. ZP-2 (dz. 7/8) — ST "Brzeska 9" nr 11165 obwéd 300
— ST Podle$na nr 10085 - ZK ul. Lidzbarska 8 (dz. 50) — obwdd 300
— ST Podlesna nr 10085 - ZK4a (Podlesna 45-47) - obwdd 800 - ST Podlesna nr 10085
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— ZK4a (Podlesna 45-47) - ZK3a+2TL (Podle$na 55) - obwdd 800 - ST Podlesna nr
10085

— ZK3anr 0065825 - ZK3a+2TL nr 0065822

— ul. Podlesna - na wysokosci dz. nr 10/1
= linie napowietrzne nn relacji:

— ul. Lucka - ST ,tucka” nr 10114 obwdd nr 200

— ul. Lucka/Podlesna — Podlesna 13 - ST ,Brzeska 9" nr 11165 obwdd nr 300
=> gazociagi:

— g90PE w ul. Luckiej

— g63PE w ul. Podlesnej (od ul. Luckiej),

— g90PE w ul. Brzeskiej

— g90PE przy skrzyzowaniu z ul. Wabrzeska

— przytacza g32PE,
= sie¢ wodociggowa:

— wl100PE,w300PE,wA100,wA25 w ul. Luckiej

— wl110,w110PE,w160PCV, w25,w32PE,w40PE,w80PE,w90PE,wA100,wA32 w ul.
Podlesne;j

— wl100PE w ul. Brzeskie;j
— wl100PE w ul. Wabrzeskiej

IV.6. Istniejaca szata roslinna.

Teren objety inwestycja to dotychczasowy pas drogowy ulicy Podlesnej i Luckiej oraz czgs¢
dzialek prywatnych, ktére zostang wigczone w linie rozgraniczenia projektowanego uktadu uli-
cy.

W pasie tym wystepuje liczna ros§linno$¢ wykazana w szczegétowym spisie inwentaryzacyjnym
przekazanym Inwestorowi w odrebnym opracowaniu. Zinwentaryzowana ros§linno$¢ przedstawia
si¢ nastepujaco:

¢ po zachodniej stronie ulicy Podlesnej (poczawszy od skrzyzowania z ulica Wabrzeskq)

=> najpierw rozciaga si¢ teren z samosiewami lezacy odtogiem. Sg to : sosna zwyczajna, ro-
binie, czeremchy, klon jesionolistny, suchodrzew, porzeczka ziota. Rosliny, poza sosna,
majg forme krzewiasta.

= nastgpnie pojawia si¢ Swiadomie sadzony szpaler lip drobnolistnych — 15 sztuk. Rosng na
tle wysokiego murowanego - ogrodzenia Urzgdu Celnego. Pozostawione bez opieki,
wiele drzew wyrosto wielopiennych juz w przyziemiu z duzym pochyleniami. Mur prze-
rasta winobluszcz pigciolistkowy i pnie si¢ po lipach. Na koncu szpaleru przed lipami ro-
sng lilaki, dzikie réze, mlody samosiew de¢bu szypulkowego i sosna zwyczajna, dalej
jeszcze za zalomem muru kolejna sosna i 3 lipy.

= na wysokosci ulicy Lidzbarskiej ro$nie krzewiasta czeremcha, wyraznie samosiew.

= w rejonie skrzyzowania z ulicg Brzeska wyrosta szesciopienna topola biata i mtody klon
jesionolistny.
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= na wysokosci posesji nr 10 ro$nie ke¢pa lilakdw, na wysokosci nr 6a cigg ligustrow, a na
wysokosci nr 4a kepka leszczyny pospolite;j,

= przed skrzyzowaniem z ulicg Lucka ros$nie dorodny stary jarzab szwedzki.
¢ po wschodniej stronie ulicy Podlesnej (poczawszy od skrzyzowania z ulica Wabrzeska)
= najpierw wzdtuz zapuszczonego sadu rosnie rzad lilakéw, a za nimi stare sliwy domowe,

= w rejonie skrzyzowania z ulicg Brzeska ro$nie, wros$niety w ogrodzenie, klon zwyczajny,
a dalej przy tym ogrodzeniu jarzab szwedzki, za skrzyzowaniem malutki klon jesionolist-

ny,
= w ulicy Brzeskiej wyrosta kepa topoli biatej,

= na wysokosci posesji nr 23 rosnie okazaty klon zwyczajny, a za ogrodzeniem, na froncie
ogrodu przejmowanego pod inwestycje, lilak, forsycja, ligustr, wierzba szczepiona Iwa,
okazaly swierk srebrzysty i 25.0m2 zywoptotu z zywotnika zachodniego,

= dalej przed ogrodzeniem firmy Oponeo rosnie grupa klonéw jesionolistnych, grupa
swierkow pospolitych w towarzystwie duzej topoli biatej, jeszcze jeden klon jesionolist-
ny okazatych rozmiaréw i grupa krzewéw sktadajaca si¢ z zywotnikéw, pieciornika, for-
sycji 1 sliwki mirabelki,

= posesja nr 1 to kolejny fronton ogrodu przejmowany w granice pasa drogowego ulicy
Podlesnej gdzie rosnie duzy §wierk srebrny, bukszpan i trzmielina.

e W ulicy Luckiej zinwentaryzowano:

= skuping lilaka, a przy niej klon jesionolistny,

= przed wjazdem do firmy Oponeo 9 swierkéw zwyczajnych.

= na terenach posesji nr 14 i 16 przewidzianych do przejecia:

— 4 drzewa iglaste

— 11 drzew owocowych

— kepe forsycji

V. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTOW BUDOWLANYCH
— OPINIA GEOTECHNICZNA.

Warunki gruntowe, panujgce na odcinku objetym projektem, okre§lono w oparciu o "Dokumen-
tacje badan podtoza gruntowego wraz z opinig geotechniczng dla projektu budowy ul. Podlesne;j
i Brzeskiej w Bydgoszczy" opracowang przez firm¢ BAGEO — Tomasz Rominski , Stawomir
Stawski.
Powierzchnia terenu jest pokryta utworami mtodszego czwartorzedu:

— nasypu niekontrolowanego, zbudowanego z piasku drobnego z humusem, gruzu ceglanego,

szlaki oraz gliny piaszczystej o migzszosci od 0,4 m do 0,9 m,

— humusu, zawierajacego w swym sktadzie piasek drobny o migzszosci 0,5 m.
Pod warstwami nasypowymi zalegaja grunty niespoiste, wyksztatcone w postaci piaskéw drob-
nych i piaskéw drobnych na pograniczu piaskéw srednich. Wystepuja one w stanie srednioza-

geszczonym o usrednionym stopniu zageszczenia Ip=0,4 i siegajg na ogét do giebokosci od
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2,2 m do ponad 3 m ponizej poziomu terenu. Jedynie w rejonie posesji "Podlesna 4a" stwierdzo-
no, ze warstwa gruntéw sypkich jest ptytsza i konczy si¢ na glebokosci ok. 1,0 m ponizej pozio-
mu terenu (opiera si¢ na stropie twardoplastycznej gliny piaszczystej).
Warstwa gruntéw sypkich opiera si¢ na stropie gruntéw spoistych, wystepujacych w stanie twar-
doplastycznym i plastycznym:

— gliny piaszczystej gliny piaszczystej o stopniu plastycznosci Iy, = 0,20 oraz

— piasku gliniastego o stopniu plastycznosci Iy, = 0,30.

W czasie wykonywania prac wiertniczych (czerwiec 2020 rok) wodg¢ gruntowg o zwierciadle

swobodnym nawiercono na gtebokosci od 1,4 do 2,5 m.

Warunki gruntowe ilustrujg ponizsze przekroje geotechniczne, sporzadzone na podstawie od-

wiertéw wykonanych w ramach przywotanej "Dokumentacji badan podtoza..."
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Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

Wedtug § 4.3 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 . poz. 463 ) nawierzchnia drogowa
na catym obszarze objetym projektem naleZy do pierwszej kategorii geotechnicznej i wystepuje
w prostych warunkach gruntowych. Roboty zwigzane 7 budowq elementow kanalizacji desz-
czowej - to kategoria druga w prostych warunkach gruntowych.

VI. ULICE OBJETE PROJEKTEM W UKYADZIE FUNKCJONALNYM MIASTA -
POWIAZANIE DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI.

Projektowana ulica Podle$na zgodnie z zapisami mpzp jest drogg gminng (nr 200714C) w klasie
funkcjonalno-uzytkowej L (lokalna). Jest ona elementem lokalnego uktadu komunikacyjnego,
w ramach ktérego laczy si¢ z nast¢pujacymi ulicami:

Ulica Lucka (A-30-KD)

— klasa funkcjonalno-techniczna — dojazdowa (D),

— kategoria administracyjna — gminna (nr 200514C),
Ulica Brzeska (C18-KD)

— klasa funkcjonalno-techniczna — dojazdowa (D),

— kategoria administracyjna — gminna (nr 200085C),
Ulica Lidzbarska

— klasa funkcjonalno-techniczna — dojazdowa (D),

— kategoria administracyjna — gminna (nr 2200484C),
Ulica Zurominska (C29-KD)

— klasa funkcjonalno-techniczna — dojazdowa (D),

— kategoria administracyjna — gminna (nr 201148C),
Ulica Golubska (C35-KX)

— Kilasa funkcjonalno-techniczna — przejscie piesze,

— Kategoria administracyjna — gminna (nr 200242C),
Ulica Wabrzeska (C37-KZ)

— klasa funkcjonalno-techniczna — zbiorcza (Z),

— kategoria administracyjna — gminna (nr 201026C),

Ponadto w obowigzujgcym mpzp ,,Glinki A” przewidziany jest korytarz dla przysztej ulicy
,,Nowotuckiej”(A33-KZ). Bedzie to droga o:

— klasie funkcjonalno-technicznej — zbiorczej (Z),

— kategorii administracyjnej — gminna,
Zapewni ona potgczenie z ulicq Jana Pawta 11

VII. OBCIAZENIE RUCHEM

Charakter i lokalizacja ulicy powoduj¢, ze dominowac na niej bgdzie ruch pojazdéw osobowych,
dojezdzajacych do budynkéw mieszkalnych i punktéw handlowo-ustugowych. Pojawia¢ si¢ mo-
g3 takze pojazdy cigzarowe, zwigzane z funkcjonowaniem kilku firm w tym bazy duzej jednostki
handlowej "OPONEQO".

Dla celéw wymiarowania konstrukcji przyjeto obcigzenie ruchem KR3.
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Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

VIII. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.

VIII.1. Parametry wyjSciowe.

Projektowane ulice to drogi klasy L (lokalna), D (dojazdowa) i Z (zbiorcza), zlokalizowane na

terenie zabudowanym. Przewiduje si¢ utrzymanie strefy 30 na catym obszarze inwestycji, cho¢

docelowo, po przedtuzeniu ul. "Nowotuckiej" do ul. Kujawskiej, Ulica "Nowotucka" zostanie

wylaczona ze strefa 30. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskie;j

z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-

bliczne i ich usytuowanie, przyjeto nastepujace parametry:

ul. Podlesna (ulica lokalna):

= Predkos$¢ projektowa - 30 km / godz.

= szeroko$¢ pasa ruchu - 2,75 m (w projekcie od 2,75 m do 3,75 m
na szykanach spowalniajacych)

=> Maksymalne pochylenie podiuzne jezdni - 12 %

=> Minimalny promien tukéw pionowych -300 m

ul. "Nowotucka" (ulica zbiorcza):

= Predkos¢ projektowa - 50 km / godz.

=> Szeroko$¢ pasa ruchu - 3,0 m (w projekcie od 3,0 m do 3,25 na
wlocie w tuku poziomym)

=> Maksymalne pochylenie jezdni - 9%

=> Minimalny promien tukéw pionowych wypuklych - 1500 m (w projekcie 600 m na
dowigzaniu do istn. przebiegu uli-
cy)

=> Minimalny promien tukéw pionowych wklestych - 1000 m

VIII1.2. Rozwiazanie sytuacyjne.

VIII.2.1. Zakres i charakterystyka robot drogowych.

Planowane przedsiewzigcie polega na:

= rozbudowie ul. Podlesnej wraz z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej — o tacznej dtugosci
ok. 818 m.

= budowie wschodniego odcinka ul. ,,Nowotuckiej” (A33-KZ wg mpzp ,,Glinki A”) —o
dlugosci ok. 94 m

Zadanie obejmuje:

= budowe¢ nowej jezdni ul. Podlesnej wraz z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej

— Przewiduje sie budowe jezdni bitumicznej. Jako podstawowy przekroj przyjeto jezdnie
Jednoprzestrzenng dwukierunkowq o szerokosci 5,5 m. W obrebie potgczenia z ulicq fuc-
kg, gdzie trasa przebiega w tuku poziomym o promieniu R=30 m , zwigkszono szerokosc
Jjezdni do 7,0 m.
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Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

W celu uspokojenia ruchu w trzech miejscach zaprojektowano wysepki o szerokosci
2,0 m. Bedg one :

o rozdzielaty pasy ruchu, wymuszajgc zmiane toru jazdy,
o stanowity azyle na wyznaczonych w tym miejscu przejsciach dla pieszych

Jednokierunkowe pasy ruchu po obu stronach bedq mialy szerokos¢ od 2,75 m do
3,75 m, dostosowang do toru jazdy.

Innym elementem uspokojenia ruchu bedzie pie¢ progow zwalniajgcych, wykonanych
Z kostki kamienne;j.

Wyprowadzone zostang wloty skrzyzowan z poprzecznymi ulicami, ktdre obecnie majg
nawierzchnie gruntowq. Nie planuje sie natomiast wykonania wlotu zachodniej czesci
przysztej ulicy ,,Nowotuckiej”, rezerwujgc jedynie dla niej miejsce zgodnie 7 zapisami
mpzp.

Wschodni odcinek ulicy tuckiej zaslepiono , projektujgc po jego sladzie droge serwiso-
wgq, zapewniajgcq dojazd do przylegtych posesji.

= budowe nowej jezdni wschodniego odcinka ul. ,,Nowoluckiej”,

wschodni odcinek ul. ,,Nowotuckiej” wpisano w korytarz wyznaczony w mpzp ,,Glin-
ki A”. Trasa w tym miejscu przebiega przez dziatki 25/14 i 25/13, obecnie uzytkowane ja-
ko tereny o charakterze mieszkaniowo — ustugowym.

Projektowana jezdnia bedzie miata nawierzchnie bitumiczng ( takq jak ul. Podlesna)
o zmiennej szerokosci:

o 6,0 m po stronie wschodniej,

o 6,5 mna wlocie przed skrzyzowaniem z ul. Podlesng.

= wykonanie chodnikéw

wzdtuz nowych ulic przewidziano budowe obustronnych chodnikow o szerokosci:
o 1,50 - na odcinkach, gdzie chodnik jest odsuniety od jezdni
o 2,0m -tam, gdzie chodnik przylega do jezdni.

Wymiary podano w swietle pomiedzy obrzezami lub obrzezem a kraweznikiem. Chodnik
przylegajgcey do jezdni wraz 7 kraweznikiem bedzie miat szerokosc 2,15 m.

Na zasadniczych odcinkach chodniki bedg wykonane z ptytek betonowych. W przypad-
kach uzasadnionych technologicznie dopuszcza sie¢ wykonanie fragmentow nawierzchni
chodnika z kostki betonowej (np. w rejonie skrzyzowan, na obnizeniach przy przej-
sciach). W rejonie skrzyzowania z ul. dostosowanej — w rejonie skrzyzowania z ul. Wg-
brzeskq chodniki nalezy wykonac¢ z kostki dostosowanej ksztattem i kolorem do na-
wierzchni istniejgcej.

= budowe zatok postojowych

W ramach przedmiotowego zadania planuje si¢ wykonanie zatok parkingowych. Bedg
one usytuowane przy wschodniej krawedzi jezdni ul. Podlesnej. W zaleznosci od szeroko-
sci pasa drogowego zaprojektowano zatoki do parkowania:

o rownolegtego - o szerokosci 2,75 m
o prostopadtego - o gtebokosci 4,65 m

W zatokach do parkowania prostopadtego wydzielono dwa stanowiska dla osob niepet-
nosprawnych. Bedg one specjalnie oznakowane i wyroznione kolorystycznie (nawierzch-
nia z kostki barwionej na niebiesko).
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= Wykonanie opasek

Wzdtuz wschodnich krawedzi zatok parkingowych zaprojektowano opaski, oddzielajgce
miejsca postojowe od chodnika. Bedq to pasy z kostki ptukanej koloru Zéttego o szeroko-
sci 0,5. Razem z kraweznikiem szerokos¢ opaski wyniesie wigc 0,65 m.

Projektowana opaska:

o poprawi komfort otwierania drzwi i wysiadania na zatokach "réwnolegtych”,

o zwiekszy gtebokos¢ uzytkowq parkowania na zatokach "prostopadtych do 5,3 m

(4,65+0,65=5,3)

= wykonanie zjazdéw

Elementem pasa ulicznego bedq zjazdy do posesji 7 kostki koloru grafitowego:

o indywidualne - potgczone z krawedzig jezdni skosami 2x2.

o publiczne (typu ciezkiego) - potgczone z krawedziq jezdni krawedziami wyokrgglo-
nymi tukami R=5,0 m

= Przebudowe odcinka ul. Wabrzeskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Podlesna

Przewidziano:.

obnizenie kraweznika na przejsciach dla pieszych przez ul. Wgbrzeskg

likwidacjq krotkich odcinkow Scieku przykraweznikowego.

odbudowe konstrukcji jezdni ul. Wgbrzeskiej na odcinku likwidowanych sciekow.

sfrezowanie warstwy Scieralnej i utozenie nowej na petnej szerokosci jezdni w obrebie

skrzyzowania

Na planie sytuacyjnym kolorystycznie wyrézniono:

— jezdni¢ bitumiczng ulicy Podles$nej

U

U

1 ,,Nowotuckiej”

wymieniang warstwg $cieralng

progi zwalniajace

zatoki parkingowe

opaski przy zatokach postojowych
chodniki

pasy ostrzegawcze przed przejSciami

pas kierujacy na chodniku

nawierzchnia bitumiczna z w-wg SMA odpo-
wiednia dla KR-3

na odcinku ok. 370 m podioze bedzie dodat-
kowo wzmocnione co oznaczono odrebnym
kolorem

warstwa $cieralna uktadana na istniejacej jezd-
ni po jej wezesniejszym sfrezowaniu
kostka kamienna

kostka betonowa szara z paskami wyznaczaja-
cymi stanowiska postojowe

kostka barwiona na niebiesko na stanowiskach
dla oséb niepelnosprawnych
kostka ptukana koloru zéttego

ptytki betonowe z ewentualnymi wykoncze-
niami kostka betonowa

kostka betonowa dostosowana wzorem do ist-
niejacego chodnika

ptytki koloru zéttego "stop" z ,,wypustkami”
wyczuwalnymi stopa

ptytki ryflowane zoite
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Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

= zjazdy typu lekkiego — kostka betonowa dwuteowa czarna

— zjazdy typu cigzkiego z wzmocniong — kostka betonowa dwuteowa czarna
podbudowa

— powierzchnie urzadzonej zieleni — trawnik , nasadzenia drzew i krzewow

VIII.2.2. Parametry ulic - wymiarowanie.

Proponowane rozwigzanie geometryczne zilustrowano na planach syt.- wys. (rys. nr 1.1 + 1.3)
oraz na "Planach warstwicowych ".

W celu opisania przyjetej geometrii uktadu drogowego zatozono 7 osi :

= [A] - o$ulicy Podlesnej

— Na catej dtugosci w statej odlegtosci 2,75 m od prawej krawedzi jezdni.

= [B] - o$ulicy Nowotuckiej
— Na catej dtugosci w statej odlegtosci 3,0 m od prawej krawedzi jezdni.
= [C] - oS$ulicy Brzeskiej - zlokalizowana na prawej krawedzi jezdni
= [D] - lewakrawedz jezdni obstugujacej po starym sladzie ul. Luckie;j
= [E] - o$ulicy Lidzbarskiej
= [F] - o$ulicy naprzeciw ul. Lidzbarskiej
= [G] - o$ulicy Zurominskiej

Punkty gtéwne podstawowych osi oznaczono symbolami W XJ gdzie

X — literowy symbol osi

J — numer kolejnego wierzchotka na osi
Na planie sytuacyjnym podano wspéirzedne geodezyjne tych punktéw. Ustalono je na podstawie
mapy numerycznej opracowanej w oparciu o bezposredni pomiar, wykonany przez uprawnio-
nych geodetow.
W dowigzaniu do osi, wyznaczonych przez punkty gtéwne, podano wymiary poszczegélnych
elementéw jezdni, chodnikéw, zatok.
Przyjete szerokosci poszczeg6lnych elementéw ulicy przedstawiajg si¢ nastepujaco:

= jezdnia ul. Podlesne;j

o na odcinkach o przekroju podstawowym -5,5m,
o na poszerzeniu na tuku poziomym 80 m - 7,0 m,
o na szykanach z azylem w $rodku - po 2,75 do 3,75 m z kazdej strony

= jezdnia ul. Nowotuckiej

o na wlocie na skrzyzowanie z ul. Podlesng -6,5m [3,0 + 3,5 (pas pétnocny)],
o na pozostatym odcinku -6,0 m
= chodniki nowych ulic przylegajace do jezdni - 2,00 m,

(wymiar w Swietle pomiedzy kraweznikiem i obrzezem)

= chodniki nowych ulic oddzielone od jezdni zielenig - 1,50 m,
(wymiar w Swietle pomiedzy obrzezami)
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= chodniki nowych ulic oddzielone od zatok marginesem -1,50 m,
(wymiar w Swietle pomiedzy obrzezem a kostkami marginesu)

= glebokos¢ wydzielonych zatok postojowych

o o parkowaniu prostopadtym - 4,65 m,

Jest to szerokos¢ liczona od krawedzi jezdni do kraweznika ,,za-
mykajgcego” zatoke. Dopetnienie petnej szerokosci postojowej
bedzie stanowit zewnetrzny kraweznik (0,15 m) oraz opaska
o szerokosci 0,5 m, utozona pomiedzy kraweznikiem a ptytkami

chodnikowymi.
Razem glebokos¢ pasow postojowych prostopadtych - 5,30 m,

o o parkowaniu rownolegtym -2,75m

= szerokos$¢ stanowisk postojowych:

o réwnolegtych - 2]75m
o zwyktych prostopadtych - 250m
o dla os6b niepetnosprawnych - 3,60m

(dtugosc zatok L=n,*Z * 2,50 + n,, * N * 3,60)
Lgcznie zarezerwowano miejsca na 2 stanowiska
dla osob niepetnosprawnych

= szerokos$¢ opaski uktadanej wzdtuz kraweznikow ,,zamykajacych”

zatoki postojowe (wymiar w pomiedzy kraweznikiem a ptytkami) -0,50 m
= szerokos¢ zjazdéw indywidualnych (ze skrzydetkami 2x2 m) -0d 3,0do 5,5 m
= szerokos$¢ zjazdow publicznych (z tukami wyokraglajacymi) -0d 4,0do 6,5 m

Na ul. Podle$nej zaprojektowano 5 par progéw zwalniajacych wyspowych zlokalizowanych
w hektometrach: 0+113.0, 0+204.0, 0+339.5, 0+419.5 oraz 0+521.0. Wysokos¢ progu wynosi 6
cm a rampa najazdowa ma pochylenie 10 %. Boczne rampy (réwnolegte do kraweznikéw maja

pochylenie 20 %).

VIIL.3. Rozbidrki.

W dokumentacji przewiduje si¢ rozebranie wszystkich elementéw nawierzchniowych, znajduja-
cych si¢ obecnie w pasie projektowanej ulicy Podlesnej i Luckiej. Rozbiorki nawierzchni drég sg
niewielkie i ograniczg si¢ do rozebrania nawierzchni z ptyt azurowych na krétkim odcinku ul.
Fuckiej, nielicznych wybrukowan na istniejacych zjazdach.

Na ul. Wabrzeskiej przewiduje sig:

— rozebranie $ciekéw przykrawegznikowych

— rozebranie chodnikéw

— sfrezowanie warstwy $cieralnej
Ze wzgledéw technologicznych przyjeto, iz na odcinkach planowanej rozbiérki $cieku przy-
kraweznikowego zajdzie koniecznos$¢ rozbidrki istniejacej jezdni w takim zakresie, aby uzyskac
koryto o szerokosci nie mniejszej niz 75 cm. Obok krawedzi koryta nalezy dodatkowo sfrezowac

istniejgcg jezdnie¢ na calej powierzchni skrzyzowaniai w tym zakresie wymieni¢ nawierzchnie

chodnika.
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Uwaga
Przewidziano nastegpujqce zasady postgpowania z rozbieranymi materiatami nawierzch-
niowymi:
1) Nawierzchnie mineralno-bitumiczne majq byé rozbierane poprzez frezowanie,
a sfrezowany materiat nalezy odwiezé na magazyn ZDMiKP,

2) W odniesieniu do prefabrykatéow betonowych (kostka betonowa, ptyty chodniko-
we), Inspektor Nadzoru wskaZe, ktore elementy przedstawiajg wartos¢ uzytkowq i
Jjako moZliwe do ponownego wykorzystania, pozostang wtasnoscig Zamawiajgce-
go, a ktore stajq si¢ wltasnoscig Wykonawcy. Prefabrykaty betonowe majg byé
umieszczone na paletach, zafoliowane i przekazane do magazynu ZDMiKP..

3) Destrukt betonowy ze zniszczonych materiatow brukarskich oraz kruszywo
z rozbieranych podbudow stajq si¢ wltasnosciq Wykonawcy.

Uwaga:

W ramach planowanej rozbudowy konieczne bedzie takze rozebranie dwoch budynkow, zdemon-
towanie odcinkow parkanow oraz demontaz elementow uzbrojenia, co opisano w Projekcie za-

gospodarowania (tom I-szy) oraz ujeto w odpowiednich branzowych projektach architektonicz-
no-budowlanych.

VII1.4. Rozwiazanie wysokos$ciowe.

Projekt pod wzgledem wysoko$ciowym opracowano w oparciu o rz¢dne, okreslone przez
uprawnionych geodetéw i przygotowane w postaci mapy numeryczne;j
Dla kazdej z zalozonych osi zaprojektowano profile podtuzne. Niwelety dowigzano do poziomu:
— nawierzchni ulicy Luckiej i Wabrzeskiej,
— drég nieutwardzonych ul. Luckiej, Brzeskiej, Lidzbarskiej i Zurominskiej,
— projektowanych zjazdéw na granicy projektowanego pasa drogowego .

Dla obszaru objetego projektem opracowano 7 niwelet, ktérych wytyczenie zdefiniuje uktad
wysoko$ciowy, przewidziany dla projektowanych jezdni, a posrednio - chodnikéw, zatok po-
stojowych 1 zjazdow.

Dodatkowo rozwigzanie wysokosciowe ilustruja "Plany warstwicowe", a takze przekroje po-
przeczne zjazdow i plan sytuacyjny.

Zasadnicze spadki poprzeczne przedstawiaja si¢ nastepujaco:

= jezdnie nowych ulic - spadki daszkowe 2% lub jednostronne 2%, zgodne z kierunkami
tukéw poziomych.

= na ul. Podlesnej wystepuje rampa przechylowa z 2% na -2% na dlugosci L=12 m,

= chodniki - pochylenie jednostronne 2% skierowane do jezdni

= zatoki postojowe - pochylenie jednostronne 2% skierowane do krawedzi jezdni
Zatozono nastepujace wyniesienia kraweznika lub opornika w stosunku do projektowanej na-
wierzchni:

+ 2 cm — na szerokosci przejs¢ dla pieszych przez jezdnige,
+ 3 cm — na krawedzi pomigdzy zjazdami a jezdnia,
+ 4 cm — na krawedzi pomigdzy zatokami postojowymi a jezdnig,
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+ 2 cm — na zewnetrznym obramowaniu stanowiska postojowego dla niepetnosprawnych,

+ 8 cm — pomiedzy zwyktym stanowiskiem postojowym a stanowiskiem dla niepetno-
sprawnych (r6znica pomigdzy powierzchniami stanowisk wynosi 6 cm).

+ 8 cm — na obramowaniu zatok postojowych prostopadtych,

+ 10 cm — na obramowaniu jezdni w miejscach, gdzie nie ma zatok postojowych prostopa-
dtych,

Obrzeza przy wyzszej krawedzi chodnika nalezy wynie$¢ o 3 cm w stosunku do poziomu ptytek.
Ptytki chodnikowe nalezy uktada¢ o 0,5-1,0 cm powyzej poziomu przylegtego kraweznika.
Uwaga:

Zgodnie 7 zaleceniem ZDMiKP stanowisko postojowe dla 0sob niepetnosprawnych ma by¢
podwyziszone w stosunku pozostatej czesci parkingowej. W dokumentacji przyjeto, Ze bedzie

ono wyniesione o 6 cm, ale 7 trzech stron bedzie obramowane kraweznikiem +2 cm.

VIII.5. Odwodnienie nawierzchni.

Zatozone w projekcie pochylenia podtuzne i poprzeczne majg zapewni¢ sptyw wod opadowych
do projektowanych wpustow, ktérych sposéb podtaczenia do kanalizacji deszczowej przedsta-
wiono w projekcie kanalizacji deszczowej oraz na planie zagospodarowania terenu.
W zaleznosci od lokalizacji wpustéw przyjeto dwa ich rodzaje, oznaczajac je na planie réznymi
symbolami:

— W - wpusty zwykle,

— wa— odwodnienie liniowe na zjazdach 9/2 oraz 10/1.
Na planie sytuacyjnym podano rzedne kratki oraz korytka $ciekowego na tym koncu elementu,
do ktérego bedzie podtaczony przykanalik.

Sposéb odprowadzenia wody z korytek pokazano w czes$ci wod.-kan.

VIII1.6. Roboty ziemne.

Projektowane niwelety nie odbiegaja znaczgco od poziomu istniejgcego terenu. Z tego wzgledu
skala rob6t ziemnych nie bedzie zbyt wielka. Zasadnicze roboty bgda polegaty na wykonaniu
koryta pod nowe nawierzchnie. Lokalnie przewiduje si¢ wykonanie niewielkich nasypow zwiga-
zanych z dowigzaniem nawierzchni chodnikéw z istniejagcym terenem.

Uwagi:

1. Na catym obszarze, objetym projektem, rodzime podtoze zbudowane jest z gruntow
o dobrych parametrach. Jednak dokumentacja geotechniczna wykazata, i; caly teren
pokryty jest gruntem nasypowym lub humusem o migzszosci min. 0,2 m. W ramach
wlasciwego przygotowania podtoia pod nasypy naleiy usungc czesci organiczne
i wierzchniq warstwe gruntu nasypowego. W przedmiarze robét przyjeto zdjecie i wy-
wiezienie warstwy zanieczyszczonej ziemi grubosci 0,4 m i dopiero w stosunku do tak
przygotowanego podtoza obliczono wielkosci wtasciwych nasypow i wykopow.
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2. Po zdjeciu zanieczyszczonej warstwy, grunt - zbudowany z piaskéw drobnych - potrak-
towano jako podtoze G2 a na odcinku wypietrzenia stropu gruntow spoistych - jako
podtoze G3. W projekcie przyjeto wzmocnienie podtoZa poprzez utoZenie pod jezdniami
dodatkowej warstwy 7 mieszanki stabilizowanej cementem , a na podtozu G3 - dodat-
kowej warstwy z gruntu niewysadzinowego . Warstwya te zwiekszajq grubosé projekto-
wanej konstrukcji i powodujq zwigkszenie wykopow.

3. Nasyp w catosci nalezy wykonac z gruntu sypkiego o wskazniku roznoziarnistosci
> 5,00

4. Nalezy liczyé sie 7 koniecznoscig obfitego nawilZania podtoza podczas zageszczania, by
doprowadzié je do wilgotnosci zbliZonej do optymalnej.

5. Zgodnie z nowym ,,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsz-
tywnych’ — wymagany poziom nosnosci na spodzie projektowanej podbudowy zasadni-
zej wynosi E2 2100 MPa. Uwzgledniajgc fakt, Ze przewiduje si¢ wykonanie dodatko-
wych warstw wzmacniajgcych podtoZe, na dnie koryta ziemnego nalezy uzyskaé modut
odksztatcenia wtornego:

a. E2 250 MPa na odcinkach o podtoiu zakwalifikowanym do G2
b. E2 235 MPa na odcinkach o podtoiu zakwalifikowanym do G3

6. Pomimo planowanego zdjecia wierzchniej warstwy, spod konstrukcji moZe znaleZé si¢
w strefie gruntow nasypowych o niejednorodnych wtasciwosciach. Dlatego projekt
przewiduje dodatkowe pogtebienie koryta i rozscielenie warstwy wzmacniajgcej CBGM
o grubosci:

a. 18cm - pod jezdniami (lub dodatkowo 25 cm warstwy o CBR>20%)
b. 10 cm - pod parkingami, chodnikami oraz Zjazdami indywidualnymi
c. 15 cm - pod zjazdami cigzkimi
Wymagania w stosunku do mieszanki CBGM podano w rozdziale VIII.7
Bilans rob6t ziemnych okre§lono na podstawie przekrojéw poprzecznych (sprawdzajac anali-
tycznie).
Z analizy przekrojow poprzecznych wynika, ze:

= wykopy czesciowo bedg wykonywane w warstwie gruntu nasypowego (holocen) , a cze-
sciowo siegna do utwordw plejstocenowych ( gléwnie piaskéw, a niekiedy gruntéw spo-
istych),

=> dno koryta jezdni znajdzie si¢ niemal zawsze w wykopie, czyli w podiozu rodzimym

= formowanie niewielkich nasypoéw bedzie konieczne jedynie w bocznej strefie pasa dro-
gowego czyli pod chodnikami, zjazdami, trawnikami i zatokami.

Uwzgledniajac powyzsze spostrzezenia przyjeto, ze:

— do wykonania 60% nasypéw moze by¢ wykorzystany urobek pochodzacy bezposrednio
z wykopu
— do wykonania 40% nasypéw konieczne bedzie dowiezienie gruntu z zewng¢trznego uko-
pu
Obliczony bilans rob6t ziemnych przedstawia si¢ nast¢pujaco:

=> zdjecie ziemi zanieczyszczonej (do odwozu) — 4446 m°
= wykopy (w tym): —2517m’
— do odwozu - 1862m’
— do wbudowaniu na miejscu w nasyp - 655m’
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=> nasypy (w tym): — 1092 m’
— z gruntu pochodzgcego bezposrednio z wykopu - 655 m3
— grunt dowieziony z ukopu - 437 m3

Po wykonaniu koryta podtoze nalezy w maksymalnym stopniu dogescic.
Szczegdlnie nalezy dopilnowa¢, by wskazniki zgeszczenia w strefie znajdujacej si¢

bezposrednio pod nowymi nawierzchniami spetniatlo parametry podane w ponizszej

tabeli:
Wskaznik zageszczenia
Strefa korpusu
Nowe jezdnie Zjazdy Chodniki
Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,00 1,00 0,97
Na gtebokosci od 20 do 50 cm od 1,00 0,97 0,95
powierzchni rob6t ziemnych

VIII.7. Konstrukcje nawierzchni.

VIII.7.1.1. Jezdnia ulicy Podlesneji ''Nowotuckiej''.

Projektuje si¢ konstrukcj¢ jezdni wiasciwa dla obcigzenia KR3:
= warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 PMB 45/80-65

wg PN-EN 13108 -5 - 4cm
= warstwa wigzaca z AC 16 W 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 - S5cm
= podbudowa z AC 22 P 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 - Tcm

= podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/ 31,5
stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13285 - 20 cm

= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl. 3/4 wg PN-EN 14227-1 - 18 cm
Dodatkowe wzmocnienie na odcinku 368 m od 0+113 do 0+481:
= warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub
z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego)
0o CBR>20%; -25cm

VIII1.7.1.2. Jezdnia ulicy Wabrzeskiej.

Na odcinku ulicy Wabrzeskiej, na ktérym przewidziano rozbidrke istniejgcych Sciekdéw przy-
kraweznikowych przyjeto nastepujace zatozenia:

— Pas wzdluz kraweznika po usunigtych S$ciekach winien by¢ rozebrany catkowicie
i obudowany w konstrukcji wtasciwej dla KR3 opisanej w punkcie V.7.1.

— szeroko$¢ nowej konstrukcji musi wynosi¢ co najmniej 0,75 m wobec czego nalezy roze-
bra¢ istniejacag jezdni¢ w takim zakresie, aby uzyska¢ koryto o szeroko$ci nie mniejsze;j
niz 75 cm.
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— na dlugosci rozbieranych $ciekéw trzeba starg warstwe bitumiczng sfrezowac a nast¢pnie
odbudowac¢ warstwe Scieralng z mieszanki SMA o grubosci 4 cm na calej powierzchni
skrzyzowania (powierzchnie te wskazano na planie).

VIII1.7.1.3. Powigzanie starej i nowej nawierzchni jezdni bitumicznej.

Potaczenia starej 1 nowej nawierzchni nalezy zabezpieczy¢ przed spgkaniami odbitymi.
W tym celu starg jezdni¢ nalezy sfrezowa¢ dwustopniowo :

— na szerokosci 0,75 m na glgbokos$¢ 9 cm, ktéra pozwoli na ulozenie warstwy Scieralnej

1 wigzacej

— na pozostatej czesci — na glebokos¢ 4 cm.
Nastepnie styk starej i nowej nawierzchni nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie siatki szklano-
weglowej, rozscielonej na szerokosci nie mniejszej niz 0,75 m po kazdej stronie polaczenia.
Siatka winna znalez¢ si¢ pod warstwa wiagzacg. Sposdb powigzania starej i nowej nawierzchni

na styku podtuznym ilustruje ponizszy schemat.

~ Schemat powigzania starej i nowej nawierzchni

szeroko$é calej jezdni

0,75m L 0,75m
Siatka szﬁzlmo-wgglowa ]

Siatka szkl

NI a7

||
|
I i Podbudowa z kruszywa
N

7 N

Do wykonania rob6t nalezy zastosowac siatke z wtdkien szklanych i weglowych o wytrzymato-

|
|
|
|
|
3
| istniejaca nawierzchnia po sfrezowaniu
|
|
|
|
|
|
|
|
|

sci 120/200kN, przesaczonych asfaltem, z jednostronng posypka z piasku kwarcowego
1 zabezpieczong folig ochronng. Foli¢ t¢ nalezy usung¢ podczas rozkladania siatki. Do przykleje-
nia geosiatki nalezy stosowac kationowg emulsje¢ asfaltowa, szybkorozpadowa, posiadajaca

aprobatg techniczng IBDiM; zaleca si¢ emulsje klasy C60 B3 ZM (wg PN-EN 13808),

Szeroko$¢ pasma wzmacniajgcego powinna wynosi¢ po min. 0,75 m z kazdej strony spoiny. Za-
leca si¢ stosowanie siatki przygotowanej fabrycznie w rolkach o szerokos$ci min. 1,5 m.
Maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej uktadanej na warstwie siatki nie moze

przekraczaé 180°C.
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Uwagi:

1)

2)

Krawedzie pionowe wszystkich szwow technologicznych (zaréwno poprzecznych jak
i podtuinych) muszq byé uszczelnione tasmgq bitumiczng. Przy wykonywaniu robét nalezy
stosowa’é asfaltowo-kauczukowe tasmy samoprzylepne w postaci wstegi uformowanej z as-
Jaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokgtnym o szerokosci rownej grubosci
wbudowywanej warstwy lub mniejszej o 2 do 5 mm, grubosci od 2 do 20 mm, dtugosci od

1 do 10 m, zwiniete na rdzen tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym.

Kolejne warstwy nowej konstrukcji oraz projektowanych wzmocnien istniejgcej na-
wierzchni, poczgwszy od podbudowy po warstwe wiqiqcq, nalezy skropi¢ emulsjq asfalto-

wq:
eklasy C60 BP3 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,1+0,3 kg/ m2 - warstwa wigzqgca (i stara nawierzchnia pod w-wq scieral-
ngz SMA)

eklasy C60 B3 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,3:0,5 kg/m’ - podbudowa bitumiczna

® klasy C60 B10 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,5+0,7 kg/m2 - podbudowa 7 kruszywa tamanego

Podane ilosci dotyczq asfaltu pozostajgcego na skropionej powierzchni po odparowa-

niu.

VII1.7.2. Nawierzchnia progow zwalniajgcych.

= nawierzchnia z kostki kamiennej 15/17 cm
(z wypetieniem szczelin do 2/3 wysokos$ci

zaprawg trasowo-cementowa o wysokiej wytrzymatosci) - 16cm
= podlewka z betonu C16/20 o konsystencji K1

(wypelniajaca szczeliny miedzy kostka od dotu do 1/3 wysokosci) - S5cm
= podbudowa z betonu cementowego C16/20 - 20 cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl. 3/4 wg PN-EN 14227-1 - 18 cm

Dodatkowe wzmocnienie na odcinku 368 m od 0+113 do 0+481:
= warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub

z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego)

0 CBR>20%; -25cm

VII1.7.3. Chodniki
e wzdtuz nowych ulic

= ptytki betonowe 50x50 cm - T7cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 -10cm

Uwaga:

W przypadkach uzasadnionych technologicznie dopuszcza sie wykonanie fragmentow nawierzchni chodni-
ka 7 kostki betonowej zamiast ptytek chodnikowych (np. w rejonie skrzyzowan, na obnizeniach przy przej-

Sciach). Pozostata czes¢ konstrukcji pozostaje taka sama
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o wzdtuz ulicy Wqbrzeskiej

= kostka betonowa, dostosowana wzorem do kostki istniejacej (20x20) - 8cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm

= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 -10 cm

Uwagi:

1. W rejonie przejsé¢ przez jezdnie, w odlegtosci 0,5m od tytu kraweinika, naleiy uktadaé pas
ostrzegawczy koloru Zottego o szerokosci 0,3 m z plytek ,,stop” z wypustkami, wyczuwal-
nymi stopgq.

2. Na dojsciach do przejsé, (w osi przejscia, prostopadle do krawedzi jezdni) naleiy utoZyé pas
,kierujgcy” z plytek ryflowanych — ma on za zadanie naprowadzenie 0sob niewidzgcych do
przejscia.

3. Zgodnie z wytycznymi ZDMiKP plytki ryflowane jak i plytki z wypustkami winny by¢ wy-
konane z polimerobetonu. Wykonawca winien stosowa¢ si¢ do wytycznych uktadania pty-
tek dla niepetnosprawnych, ktore przed rozpoczeciem roboét powinien pobraé od ZDMiKP.

VIII.7.4. Opaski ostrzegawcze (pomiedzy chodnikiem a zatokami postojowymi)

= kostka betonowa, szlachetna, ptukana, koloru zéitego, fazowana - 8cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 - 10 cm
Uwagi:

1) Kostki marginesu przy zatokach postojowych od strony chodnika majq przylegaé bez-
posrednio do ptytek betonowych. L.gcznie szerokosc opaski bez kraweznika wyniesie:
ok. 50 cm - pomiedzy zatokami postojowymi a plytkami ciggu pieszego

2) Podstawowym materiatem, przewidzianym do budowy marginesow, jest kostka szla-
chetna ptukana koloru Zottego z mikrofazq o wymiarach 10x10x8 cm lub 10x20x8 cm.
Tylko za zgodg Inspektora Nadzoru dopuszcza sie stosowanie kostki o boku 9 cm lub
12 cm o takich samych cechach materiatowych. Dla szerokosci marginesow ustala si¢
tolerancje (-2 + +3cm) - ostateczna szerokosé zalezy od wymiarow zastosowanej kost-
ki, ktorq nalezy uktadaé tak, aby uzyskaé wymagang szerokosé marginesu bez przyci-
nania kostek.

VIII.7.5. Zatoki postojowe

= nawierzchnia z kostki betonowej szare;j - 8cm
z paskami koloru czarnego, oddzielajgcymi stanowiska postojowe

Uwaga:

Stanowiska dla niepetnosprawnych winny by¢ wykonane
Z kostki koloru niebieskiego

= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm

= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 - 10 cm
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VII1.7.6. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych

=> nawierzchnia z kostki betonowej grafitowe;j - 8cm
= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciaggtym 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 -15cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 k1.3/4 wg PN-EN 14227-1 -10cm
VII1.7.7. Nawierzchnia zjazdow typu ciezkiego
= warstwa $cieralna z dwuteowej kostki betonowej kolor czarny - 8cm
= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 -25cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 k1.3/4 wg PN-EN 14227-1 -15cm

VIII.7.8. Dowigzanie wlotu ul. Brzeskiej i Luckiej

Dowigzanie projektowanego wlotu ul. Brzeskiej oraz nawierzchni na ul. Luckiej na granicy

opracowania do istniejacego przebiegu drogi nalezy wykona¢ z kruszywa tamanego o uziarnie-

niu cigglym 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 — warstwa grubosci 30 cm.

VIII.7.9. Krawezniki i obrzeza.

Projektowany spos6b obramowania poszczegdlnych elementéw nawierzchniowych ilustruje po-

nizsza tabela:

Lokalizacja obramowania

Sposob obramowania

Krawedz jezdni na styku z chodnikiem lub zielenig

Kraweznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 10 cm

Kraweznik oddzielajacy zatoki postojowe od jezdni

Kraweznik betonowy 15x22 cm
wystajacy + 4 cm

Kraweznik na zjazdach

Kraweznik betonowy 15x22 cm
wystajacy + 3 cm

Zewngtrzne obramowanie zatok postojowych prosto-
padtych

Kraweznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 8 cm

(a na trzech bokach obramowa-
nia stanowiska dla niepetno-
sprawnych + 2 cm)

Kraweznik oddzielajacy zwykte stanowisko postojowe
od stanowiska dla os6b niepetnosprawnych

Kraweznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 8 cm od strony sta-
nowiska zwyktego
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Lokalizacja obramowania Sposob obramowania

Zewngtrzne obramowanie zatok postojowych réwno- | Kraweznik betonowy 15x30 cm
legtych wystajacy + 10 cm

Kraweznik betonowy 15x22 cm

Krawedz jezdni w obrebie przejs¢ dla pieszych wystajacy + 2 cm

Obrzeze betonowe 8x30 cm,
Obramowania chodnikéw wystajace przy wyzszej krawe-
dzi chodnika + 3 cm

Krawezniki i1 oporniki nalezy ustawi¢ na lawie z betonu C-12/15 o uziarnieniu 0/16,
o wymiarach zgodnych z rysunkiem konstrukcyjnym.

Na rysunkach konstrukcyjnych pokazano ustawienie krawe¢znikOw na podsypce cementowo-
piaskowej 1-4 gr. 3+5 cm. Dopuszcza si¢ jednak ustawianie kraweznikow bezposrednio na tawie
(z pomini¢ciem podsypki). Wykonywanie podsypki nalezy traktowac jako zabieg czysto techno-
logiczny, zalezny od Wykonawcy 1 od tego , czy bedzie ustawial krawezniki na ,,suchej” czy na
,,mokrej” tawie.

Na wyokragleniach nalezy stosowa¢ odpowiednie krawezniki tukowe.

IX. ROBOTY DODATKOWE

IX.1. Regulacja i zabezpieczenie elementow uzbrojenia podziemnego

IX.1.1. Zabezpieczenie sieci energetycznych
W miejscach skrzyzowan projektowanych kabli z drogami 1 wjazdami oraz innymi mediami
1 instalacjami podziemnymi projektuje si¢ rury ostonowe:
— S$rednicy 160 mm koloru czerwonego dla kabli SN
— $rednicy 1101 160 mm koloru niebieskiego dla kabli nn
Konce rur ostonowych zabezpieczy¢ gniazdowym wktadem uszczelniajacym odpornym na od-

dzialywanie wilgoci.

IX.1.2. Zabezpieczenie i regulacja urzqdzen teletechnicznych

Wszystkie istniejace studnie, pozostawiane w pasie drogowym i nie objete przebudowa opisang
w punkcie VIL6., nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanej niwelety terenu. Ist-
niejaca sie¢ teletechniczng przy zmianach rz¢dnej terenu obnizy¢ lub podwyzszy¢ aby zachowac

normatywne przykrycie. Konce rur ostonowych nalezy uszczelni¢ piankg uszczelniajaca .

IX.1.3. Regulacja elementow uzbrojenia wod.- kan. gaz.
Przed ulozeniem nowej nawierzchni nalezy dokonac¢ regulacji wysokos$ciowej wszystkich
studni, ktére znajduja si¢ pod przebudowywanymi odcinkami ulicy Podlesnej i Luckiej oraz

skrzyzowan objetych calym zakresem przebudowy (jezdnie, chodniki, zielefice). Istniejace
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zwienczenia wszystkich studni muszg by¢ podniesione do projektowanych rzednych nowej na-
wierzchni ulicy lub chodnikéw.
Zgodnie z warunkami technicznymi przewiduje si¢ wymiang i regulacje wszystkich studni
(wlaz, ptyta nastudzienna, pier§cien odcigzajacy oraz w przypadku uszkodzenia krag).
Wtazy na studzienkach na kanalizacji powinny odpowiada¢ standardom MWiK i by¢ zgod-
ne z PN-EN 124.
W ramach regulacji wlazéw studzienek, nalezy dokonac¢ takze ogélnych przegladéw istnieja-
cych studzienek kanalizacyjnych. Uzupetni¢ zniszczone stopnie wilazowe, kinety.
Regulacji podlega¢ beda:
e Studnie na kanalizacji sanitarnej 1 deszczowej — 37 sztuk (wraz z wymiana wlazow na nowe)

Dodatkowo w przypadku dwodch studni oprécz regulacji nalezy obroci¢ plyte z wlazem,
tak aby znajdowat si¢ on w nowym chodniku, poza obrysem krawedzi drogi/kraweznika.
Przelozy¢ jednocze$nie stopnie zlazowe w dostosowaniu do nowego wejscia.

¢ Demontaz istniejgcego wpustu deszczowego, ktéry ulega likwidacji w zwigzku z nowg niwe-
leta ulicy (naprzeciw wjazdu do Oponeo) - 1 sztuka

e Wymiana na nowe 2 szt. wpustow deszczowych w ul.Brzeskiej w rejonie skrzyzowania z ul.
Dobrzanska, bez zmiany ich lokalizacji.

Analogiczna sytuacja dotyczy regulacji armatury wodociggowej i gazowej tj. skrzynek
zasuw wodociggowych (41 szt.) i hydrantéw (6 szt) oraz studni zasuw (2 szt) , a takze regulacja
skrzynki gazowej (1 szt.) . Roboty te bedg polega¢ na dostosowaniu elementéw armatury do pro-

jektowanej niwelety ulic. Regulacja obejmuje réwniez trzpienie zasuw.

Skrzynki zasuw wodociggowych i hydrantowych zlokalizowane w pasie jezdnym muszg by¢

wykonane w klasie D400.

IX.1.4. Zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia znajdujgcego si¢ na trasie projektowanej kana-
lizacji deszczowej.

Na trasie projektowanej kanalizacji deszczowej wystepujg skrzyzowania z istniejgcym uzbroje-
niem terenu w postaci:

- sieci wodociggowej, kanalizacyjnej , gazowe;j

- sieci teletechniczne;j,

- sieci elektroenergetycznej.
Istniejace uzbrojenie podziemne krzyzujace si¢ z wykopami pod projektowang kanalizacje, nale-
zy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem witasciwej instytucji, w sposob nastgpujacy:

= kable energetyczne i telekomunikacyjne obudowa¢ dwudzielng rurg typu , Arot” i
podwiesi¢ na dtugosci co najmniej po 1,5 m od osi skrzyzowania , mierzac prostopa-
dle od osi kanaléw:

— dla kabli NN (0,4kV) - $110 mm PVC;

— dla kabli SN (15kV) - ¢$160 mm PVC
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= kanalizacj¢ telefoniczng w prefabrykatach podwiesi¢ przy uzyciu typowych belek
zelbetowych typu E ( belki muszg by¢ dituzsze o okoto 0,5 mz kazdej strony od sze-
rokosci wykopu )

= przy skrzyzowaniach istniejacych gazociagéw z projektowanymi wodociggami, nale-

Zy:
— gazociagi z PE podwiesi¢ potowiznami rur PVC

— gazociagi stalowe , zabezpieczy¢ korytkami drewnianymi a kazde uszkodzenie
powloki izolacyjnej na tym gazociagu musi by¢ naprawione (zabezpieczone) ta-
smg POLBIT oraz dodatkowo jedna powloka z tasmy PE firmy POLYKEN.

W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji robét zblizen w pionie i poziomie istniejacego
uzbrojenia z projektowang kanalizacja, przewody nalezy zabezpieczy¢ przez zatozenie rur

ochronnych (w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru).

Uwaga:

Wszelkie prace zwigzane 7 przebudowg, regulacjq i zabezpieczeniem sieci uzbrojenia naleZy
prowadzié¢ w porozumieniu i pod nadzorem przedstawicieli gestorow uzbrojenia:

— Zaktadu Sieci Wodociggowej MWIK Sp. 7 o.0.,

— Zaktadu Sieci Kanalizacyjnej MWiK Sp. z o.0.,

— PSG Odziat Zaktad Gazowniczy w Bydgoszczy.

— ORANGE POLSKA S.A.- Dostarczanie i Serwis Ustug Obstugi Technicznej Klienta
— Operator Netia S.A.

— Enea Operator Sp. z o.0.

— ENEA Oswietlenie Sp. z o.0.

IX.2. Odtworzenie punktow poligonowych.

Wykonawca winien prowadzi¢ prace w taki sposob, by w pasie robot zachowaé wszystkie punk-
ty poligonowe. Jednak gdyby to byto niemozliwe, w przypadku naruszenia znaku geodezyjnego
Wykonawca jest zobowigzany do jego odtworzenia i przekazania stosownej dokumentacji do
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej. Z analizy mapy wynika, ze w strefie rob6t znajduja sie
nastepujace znaki geodezyjne:

1282 - ul. Lucka (odcinek wschodni)

1281 - ul. skrzyzowanie ul. Luckiej i Podles$ne;j

2.5142 -reper $cienny na budynku przy ul. Luckiej 14 (do rozbioérki)
2.5172 -reper $cienny na budynku przy ul. Podlesnej 6 (zachowywany)

1549 - ul. Brzeska przed skrzyzowaniem z ul. Dobrzynska
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X. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

Catkowita powierzchnia utwardzona nawierzchni drogowych objeta niniejszym zadaniem wyno-

si 11 659 m?. Na warto$¢ te sktadaja sic nastepujace elementy:

L.p. wyszczegolnienie jednostka | powierzchnia

1 | proj. jezdnia gtéwna m’ 3597
2 | proj. jezdnia gtéwna wzmocniona m’ 2152
3 | proj. wymiana warstwy Scieralnej m’ 90
4 | proj. progi zwalniajgce m’ 148
5 | proj. nawierzchnia zatok parkingowych m’ 510
6 | proj. nawierzchnia miejsc parking. dla niepetnosprawnych m’ 35
7 | proj. opaska z kostki zottej m’ 106
8 | proj. chodnik z ptytek bet. 50x50 m’ 3051
9 | proj. chodnik z kostki betonowej m’ 126
10 | proj. zjazdy indywidualne m’ 598
11 | proj. zjazdy typu ciezkiego m’ 1019
12 | proj. plytki ostrzegawcze m’ 36
13 | proj. plytki kierunkowe m’ 9
14 | proj. dowiazanie do ist. drogi m’ 181

Suma m’ 11 659

XI. UWAGI KONCOWE.

1.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznac si¢ z zaleceniami zawartymi w uzgodnie-
niach gestoréw uzbrojenia podziemnego. Uzgodnienia te w komplecie umieszczeni w tomie
3 projektu budowlanego.

Przed przystagpieniem do rob6t nalezy przeanalizowaé plansze zbiorczg uzbrojenia pod ka-
tem ewentualnych kolizji - wykopy w strefie wystepowania urzadzen podziemnych nalezy
prowadzi¢ recznie. Szczegotowa lokalizacje uzbrojenia nalezy ustali¢ za pomoca przeko-
pow prébnych — wykonanie takich przekopow ujeto w przedmiarze rob6t. Roboty drogowe
nalezy skoordynowac z planowanymi przebudowami sieci uzbrojenia.

Przed przystapieniem do robdt nalezy zlokalizowac i ewentualnie zabezpieczy¢ punkty poli-
gonowe, znajdujace si¢ w pasie robot. W przypadku ich naruszenia nalezy postgpowac zgod-
nie z uwagami zawartymi w punkcie IX.2.

Przekazanie pelnej dokumentacji ewentualnego odtworzenia znakéw geodezyjnych jest wa-
runkiem ostatecznego odbioru robét!

O rozpoczeciu prac powiadomi¢ gestorow uzbrojenia podziemnego zgodnie z uzgodnieniami
zalaczonymi do tomu 3.
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. Dokumentacja zostala pozytywnie zaopiniowana przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabyt-

kéw. W przypadku natrafienia na obiekt zabytkowy, nalezy:

— wstrzymac roboty mogace spowodowac uszkodzenie lub zniszczenie obiektu,
— zabezpieczy¢ przedmiot i miejsce jego odkrycia oraz

— niezwlocznie zawiadomi¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, a jesli to nie bedzie
mozliwe to Prezydenta Miasta.

. Gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ w sposéb zgodny z procedurami okreslonymi
w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach ( Dz. U. z 2013 r. poz. 21),

Opracowali:

Michatl Kostrzewa Wtodzimierz Palicki
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